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1 Einfuhrung zum VEP Furstenfeldbruck
1.1 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fur die Grol3e Kreisstadt Furstenfeldbruck verfolgt das Ziel,
der Stadt eine klare Orientierung fur die Entwicklung konkreter verkehrsplanerischer MalRnahmen
und Projekte Uber die nachsten 10 bis 15 Jahre zu geben. Die Erstellung des Instrumentes ist als
strategischer Planungsprozess zur Gestaltung nachhaltiger Mobilitat auf lokaler Ebene angelegt.
Sie baut auf einer fundierten Analyse und Bewertung der Bestandssituation auf und beinhaltet ei-
ne intensive politische Abstimmung der strategischen Ziele. Auch die Beteiligung der breiten
Offentlichkeit, maRgeblicher Stakeholder sowie der Nachbarkommunen spielt eine wesentliche
Rolle fur die erfolgreiche Erarbeitung und Umsetzung eines Verkehrsentwicklungsplans, weshalb
diesen Aspekten im Rahmen des VEP-Prozesses ein besonderes Gewicht gegeben wurde.

Die Konzeption des Verkehrsentwicklungsplans orientiert sich dabei an den auf europaischer
Ebene abgestimmten Grundlagen der nachhaltigen urbanen Mobilitéatsplanung (Sustainable
Urban Mobility Plan - SUMP) [1], die in der folgenden Abbildung 1 dargestellt sind.
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Abbildung 1

Strategieprozess zur nachhaltigen urbanen Mobilitatsplanung (SUMP) [1]
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Wichtig ist, dass der Verkehrsentwicklungsplan Furstenfeldbruck gemeinsam MIT den wesent-
lichen Akteuren vor Ort erstellt wurde. Dabei stellt der Verkehrsentwicklungsplan die Menschen
in den Mittelpunkt und berlcksichtigt die vielfaltigen Mobilitatsbedurfnisse unterschiedlicher
Nutzergruppen, der Bewohner und Besucher der Stadt in ihren unterschiedlichen Altersgruppen,
kulturellen Pragungen, Lebensweisen, Mobilitdtseinschrankungen, etc. Es geht darum, Infra-
strukturmafnahmen und deren Gestaltung fur alle Verkehrsteilnehmer, aber auch MalRnhahmen
im Bereich des Mobilitatsmanagements und der raumstrukturellen Entwicklung zu erarbeiten, um
mutig die Zukunft der Mobilitéat in der Stadt Firstenfeldbruck zu gestalten.

Die besondere Herausforderung fur die Verkehrsentwicklungsplanung in der Stadt Furstenfeld-
bruck besteht darin, dass sie einen zentralen Zukunftsstandort in der Metropolregion Minchen
darstellt, der von vielen regionalen Bezligen, nicht nur in die Landeshauptstadt, sondern auch im
direkten Zusammenspiel mit den Nachbarkommunen, gepragt ist. Als gewachsenes Zentrum
bietet die Stadt erhebliche Potenziale flir eine prosperierende Region und mit der stadtebaulichen
Entwicklung des ehemaligen Fliegerhorst-Areals bestehen besondere Chancen, aber auch be-
sondere Herausforderungen fur die nachhaltige Gestaltung der Mobilitat.

Der Anspruch des Verkehrsentwicklungsplans ist es daher, ein Referenzprojekt fir integrierte
Mobilitatskonzepte in der Metropolregion Miinchen darzustellen. Mit diesem Anspruch verbinden
sich die folgenden Bausteine zu einer Erreichbarkeitsstrategie (siehe auch Abbildung 2):

Angebotspolitik: Eine aktive und strategische Angebotspolitik fur alle Verkehrstrager:
den FuRverkehr, den Radverkehr, den Offentlichen Verkehr, den Motorisierten Individual-
verkehr und auch fur alle innovativen Mobilitdtsdienstleistungen, die sich derzeit an der
Schnittstelle zwischen diesen klassischen Formen der Mobilitat entfalten (z.B. die Elektro-
mobilitdt, Car-/Bike-/Scooter-Sharing, On-Demand-Mobilitat).

Standortentwicklung: Eine abgestimmte Standortentwicklung aus dem Bestand heraus,
an den strategischen Knoten im Verkehrssystem und eine Integration des neuen
Stadtteils am Fliegerhorst in die lokale und regionale Struktur (z.B. Verknipfung von
Mobilitatskonzepten mit der Standortentwicklung, Stellplatzsatzung etc.).

Verkehrsnachfragemanagement: Ein engagiertes Mobilitats- und Verkehrsnachfrage-
management, das sowohl auf Informations- und Kommunikationsstrategien setzt als auch
APu&mul | A Ma Qmfasst (nB.Parkraumbewirtschaftung & Férderprogramme).

Auf Grundlage dieser drei grof3en Strategien ist es das Ziel des Verkehrsentwicklungsplans ftr
die Stadt Furstenfeldbruck, die individuellen Mobilitatsbedirfnisse aller Bewohner und Besucher
auch in Zukunft so gut wie mdglich zu erfillen und eine hohe Lebensqualitat in der Stadt zu ge-
wahrleisten. Gleichzeitig soll der Verkehrsentwicklungsplan aber auch den Anforderungen an
eine 6konomisch, sozial und 6kologisch vertragliche Gestaltung des Verkehrs gerecht werden.

[ ]
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Raumstruktur
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Beratung, Services
Restriktionen
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Abbildung 2 Strategie der Erreichbarkeitsplanung als Grundlage fir nachhaltige Mobilitét in Metropolregionen [2]

1.2 Der Prozess zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans

Aufgrund der Zielstellung, den Verkehrsentwicklungsplan MIT den wesentlichen Akteuren vor Ort
zu erstellen, wurde der Prozess von einem engen Austausch zwischen dem Planerteam (gevas
humberg & partner, GREEN CITY EXPERIENCE und ASW Waulfhorst), der Verwaltung und der
Politik, den wesentlichen lokalen und regionalen Stakeholdern, aber auch der breiten Offentlich-
keit gepragt. Die Beitrédge der Fachdoffentlichkeit wurden durch die Bildung von drei Gremien, der
Projektgruppe, der Lenkungsgruppe und dem Beirat, kanalisiert. Zudem wurden der UVA und der
Stadtrat sowie Vertreter aus den Nachbarkommunen in den Prozess eingebunden. Die Methoden
des Planerteams sowie die Beteiligungsformate fiir die breite Offentlichkeit und die Fachoffent-
lichkeit bzw. deren Beitrag zum Gesamtergebnis wird in Kapitel 2 zusammengefasst. Die weiteren
Kapitel widmen sich verschiedenen Themenfeldern/ Verkehrsarten und folgen grob den Phasen
des Gesamtprozesses, der sich in die Bausteine ABe st andser faemlmuryg edind APr og
Szenari en u nAdaRrakmerigoie JUmdetzungs- und Evaluationskonzeptfigliedert,
die jeweils aus dem Zusammenspiel von Planerteam, breiter Offentlichkeit und Fachoffentlichkeit
gepragt waren. Die Schritte werden im Folgenden erlautert und sind in Abbildung 3 dargestellit.

Bestandsaufnahme und -analyse

Der erste Teil des Verkehrsentwicklungsplans, der von 2017 bis Anfang 2020 erarbeitet wurde,
war von der Erhebung von Grundlagendaten gepragt. Hierbei wurde Uber eine Auswertung von
bestehenden Grundlagendaten und bestehenden Konzepten, malRgeblich aber auch lber eigene
Erhebungen (Kordonbefragung, Haushaltsbefragung, Verkehrszahlungen, Parkraumerhebung,
Kartierung von Infrastrukturen (z.B. des Stral3en- und Wegenetzes)), ein umfassendes Bild der
Bestandssituation generiert. Zudem wurden Anregungen und Kommentare zur Analyse aus den
definierten Gremien sowie der breiten Offentlichkeit eingeholt ud beriicksichtigt.
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Auf Basis all dieser Grundlagen wurde auf3erdem ein integriertes Verkehrsmodell erarbeitet, in
dem neben dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) auch der Offentliche Personennahverkehr
(OPNV) sowie der Rad- und FuRverkehr beriicksichtigt werden. Dieses Modell dient dazu,
bestehende Kfz-Verkehrsstrome in der Stadt Furstenfeldbruck zu analysieren und verschiedene
Szenarien der zukinftigen Entwicklung abzubilden. Dabei kénnen sowohl angebotsseitige Ent-
wicklungen (z.B. Anderungen im Verkehrsnetz) als auch nachfrageseitige Entwicklungen (z.B.
Anderungen der Raumstruktur und des Verkehrsverhaltens) beriicksichtigt werden.

Prognose, Szenarien und Leitziele

Auf Basis der Analyse wurden anschliel3end im Kfz-Verkehr mehrere Prognose-Szenarien flr das
Jahr 2035 berechnet, die eine unterschiedliche Art und ein unterschiedliches Maf3 der baulichen
Entwicklung am Fliegerhorst unterstellen. Alle Szenarien teilen zudem, dass die aktuell vorher-
sehbaren Projekte im Bereich des Stral3enbaus sowie die voraussichtliche nachfrageseitige Ent-
wicklung in Furstenfeldbruck (z.B. Realisierung von Baugebieten), aber auch in den umliegenden
Gemeinden, berilicksichtigt wurden. Neben den Szenarien zum Fliegerhorst wurde auch eine Rei-
he an moéglichen Mainahmenkombinationen im Hinblick auf deren verkehrliche Wirkung hin un-
tersucht, was als eine der Grundlagen fur die Ableitung von MalRnahmen dient.

Zudem wurde im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans fiir jedes Themenfeld/ jede Verkehrs-
art eine umfassende Bewertung der aktuellen Situation, auch im Hinblick auf die zukunftige Ent-
wicklung erarbeitet. Diese wurde in Form einer SWOT-Analyse durchgefihrt.

Im Anschluss folgte die Phase der Zieldefinition, in der gemeinsam mit den wesentlichen Stake-
holdern, der Politik und der breiten Offentlichkeit zehn Leitziele zuziiglich einer Praambel erarbei-
tet wurden. Die im Rahmen einer Stadtratsklausur final abgestimmten Ziele wurden im Jahr 2020
einstimmig durch den Stadtrat beschlossen und bildeten die Grundlage fur die Mal3nahmen.

MalRnahmen

Auf der Bewertung und der Zielsetzung aufbauend, wurden in Zusammenarbeit mit der breiten
Offentlichkeit, der Politik und den wesentlichen Stakeholdern konkrete MaRnahmen ausgearbei-
tet bzw. néher untersucht. Hierzu wurde bei der Stadtratsklausur mit einer MaBhahmensamm-
lung begonnen, auf der aufbauend im Folgenden ein Grundgerust an Mal3nahmen durch das Pla-
nerteam ausgearbeitet wurde. Dieses wurde im Anschluss der breiten Offentlichkeit und der
Fachoffentlichkeit zur Diskussion, Bewertung und Weiterentwicklung vorgelegt und danach noch-
mals durch das Planerteam Uberarbeitet. Auch den Nachbarkommunen wurden die ersten Ideen
des Planerteams bereits frihzeitig prasentiert, um sie von Beginn an mitzunehmen. Den
Abschluss zur Festlegung des MalRnhahmenkatalogs bildet eine erweiterte Lenkungsgruppensit-
zung am 25.06.2021, im Rahmen derer nochmals Beitrage durch die Politik eingebracht wurden.

Umsetzung und Evaluation

Im letzten Schritt wurde mit den wesentlichen Akteuren vor Ort ein konkretes Umsetzungskon-
zept fur die ersten Jahre im Sinne von SchlisselmalRhahmen ausgearbeitet. Diese ausgewahlten
Mafinahmen sollen in den n&chsten Jahren priorisiert angegangen und umgesetzt werden. Die
weitere Ausrichtung ist im Anschluss jahrlich zu beschlief3en und die Wirkung zu evaluieren.
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1.3 Die zehn Leitziele des Verkehrsentwicklungsplans

Ein wesentlicher Meilenstein des Verkehrsentwicklungsplans war die gemeinsame Verstandi-
gung des Furstenfeldbrucker Stadtrates auf zehn Leitziele zuziglich einer Praambel fir die zu-
kunftige Entwicklung, die unter Beteiligung der breiten Offentlichkeit und des Beirates definiert
wurden. Die Leitziele basieren auf der Bestandsanalyse sowie der gesamtheitlichen Bewertung
und bilden die Grundlage fir das verkehrsmitteltibergreifende Ma3nahmenkonzept des Verkehrs-
entwicklungsplans. Aufgrund der grof3en Bedeutung der Zielsetzung fur die Erarbeitung des Malf3-
nahmenkonzepts wurden sie als wichtiger Zwischenritt in einer dem finalen VEP deutlich vorge-
lagerten Stadtratssitzung bereits im Jahr 2020 einstimmig beschlossen. Die zehn Leitziele des
Verkehrsentwicklungsplans zuziglich der vorangestellten Praambel lauten wie folgt:

Praambel

Die folgenden Leitziele stellen eine Orientierung fur die Entwicklung und Umsetzung von
konkreten MalBhahmen dar, die auf eine nachhaltige Entwicklung der Mobilitét fur die Grol3e
Kreisstadt Furstenfeldbruck hinwirken sollen. Sie wurden im Rahmen des Verkehrsentwicklungs-
plans nach Beratung im Beirat und mit 6ffentlicher Beteiligung in den Mobilitatswerkstétten auf
der Klausurtagung des Stadtrats am 17. und 18. Juli 2020 in einem breit getragenen Konsens
abgestimmt. Diese Leitziele sind vom Stadtrat in seiner Sitzung am 29.09.2020 als Grundsatz flir
die Entwicklung und Umsetzung konkreter Mal3Bnahmen beschlossen worden.

Die Konzeption ist langfristig ausgelegt und soll tber die nachsten 10 bis 15 Jahre verfolgt
werden. Es bleibt eine kontinuierliche Aufgabe der einzelnen Akteure, die weitere dynamische
Entwicklung bei der Realisierung der MaBhahmen zu berticksichtigen. Dabei sind alle gesell-
schaftlichen Gruppen, Unternehmen und Organisationen so zu beteiligen, dass in einem gemein-
sam getragenen Prozess Mobilitat fur alle in einem respektvollen Miteinander ermoglicht wird.
Der Verkehr wird stadtvertraglich, sicher, 6konomisch effizient, sozial gerecht und gesundheits-
fordernd sowie stadtvertraglich, umweltfreundlich und klimaschonend gestaltet. Damit fligt sich
der Verkehrsentwicklungsplan fiir die Gro3e Kreisstadt Furstenfeldbruck in die Zielsetzungen zur
Gestaltung einer nachhaltigen Mobilitatskultur ein, tréagt zur Entwicklung einer lebenswerten Stadt
bei, positioniert sich als Referenz in der Europaischen Metropolregion Miinchen und Ubernimmt
globale Verantwortung fir die Zukuntt.

LZ 1: Die Zentren und Quartiere starken.

Die Zentren und Quartiere werden in ihrer Vielfalt gestarkt und durch attraktive Gestaltung in ihrer
Aufenthaltsfunktion und -qualitéat aufgewertet. Die Erschlie3ung wird fur die verschiedenen Ver-
kehrsarten sichergestellt, die zentralen StraRenrdume werden in ihrer Verbindungsfunktion redu-
zZiert, die Belastungen durch den Kfz-Verkehr deutlich verringert. Wohnquartiere, Schulbereiche,
Freizeit-, Kultur- und Geschaftszentren sowie bahnhofsnahe Bereiche werden verkehrsberuhigt.

[ ]
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LZ 2: Den Fliegerhorst als nachhaltiges Stadtquartier entwickeln.

Es entsteht ein innovatives, eigenstandiges, gemischt genutztes Quartier der kurzen Wege, in
dem Wohnen und Arbeiten eng verzahnt sind und von Beginn an Nahversorgung und soziale
Infrastrukturen geschaffen werden. Eine hochwertige Anbindung ist Voraussetzung fir die
Entwicklung. Ein attraktiver OPNV sichert die Verbindung ins Stadtzentrum und die Region, ein
direkter S-Bahn-Anschluss wird angestrebt. Der Radverkehr wird innerhalb des Fliegerhorstes
sowie ins Stadtzentrum und ins Umland attraktiv vernetzt. Der Kfz-Verkehr wird direkt an das
HauptverkehrsstraRennetz angebunden.

LZ 3: Die bauliche Entwicklung verkehrssparsam gestalten.

Die strukturelle Entwicklung wird genutzt, um Kfz-Verkehr zu vermeiden und auf gesundheits-,
umwelt- und stadtvertragliche Verkehrsarten zu verlagern. Bei aktuellen und zukunftigen
Bauvorhaben werden gute fuRlaufige Erreichbarkeit, hochwertige Fahrradinfrastruktur, gute OV-
Anbindung und innovative Mobilitatskonzepte umgesetzt und damit der Bedarf an Kfz-Stellplatzen
minimiert. Gelegenheiten, um Licken im Ful3- und Radwegenetz zu schlieRen, werden genutzt.

LZ 4: Verkehrsprobleme gemeinsam mit den Nachbarn lésen.

Da der Verkehr nicht an den kommunalen Grenzen endet, Firstenfeldbruck ein zentraler
Knotenpunkt ist, starke Verflechtungen in der Region bestehen und die Konversion des
Fliegerhorsts nur in Abstimmung mit den Nachbarn gelingen kann, sucht die Stadt Furstenfeld-
bruck den Dialog zwischen den Ortsteilen, die interkommunale Zusammenarbeit sowie den
Austausch mit dem Landkreis, der Regierung von Oberbayern, dem Staatlichen Bauamt, dem
MVV und der Metropolregion Miinchen. Auch internationale Erfahrungen werden fiir die Abstim-
mung einer regionalen Mobilitatsstrategie nutzbar gemacht und durch eigene Projekte dargestellt.

LZ 5: Das Zu-Fu3-Gehen sicher, barrierefrei und komfortabel machen.

Da jeder Weg zumeist zu Ful3 beginnt und endet, hat der FulRverkehr hohe Prioritat. Die
Attraktivitat des FulRverkehrs wird durch kompakte Siedlungsstrukturen gesichert und weiter
verbessert. Konfliktpunkte mit dem flieBenden und ruhenden Verkehr werden entscharft. Die
Schaffung der Barrierefreiheit ist zentral und wird zlgig vorangetrieben. Es wird ein durch-
gangiges, sicheres und komfortables Wegenetz mit attraktiven 6ffentlichen Raumen geschaffen.

LZ 6: Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel starken.

Der Radverkehr hat vor Ort und in der regionalen Verflechtung und auch fir die Verknipfung mit
der S-Bahn hohe Bedeutung. Dabei sind sowohl schnelle, sportliche Radfahrende als auch
Menschen mit hohem Sicherheitsbedurfnis, insbesondere Kinder und é&ltere Menschen, zu
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bertcksichtigen. Fir den Radverkehr wird ein durchgéngiges, sicheres und komfortables Radver-
kehrsnetz gestaltet, Licken werden i auch in der Zusammenarbeit mit den Nachbarkommunen
i geschlossen. Insbesondere an zentralen Standorten und den Bahnhofen werden hochwertige
Abstellanlagen zur Verfiigung gestellt.

LZ 7: Den Offentlichen Personennahverkehr weiter starken.

Das bereits gute OPNV-Angebot in der Stadt Fiirstenfeldbruck sowie zu einigen Nachbarkommu-
nen wird systematisch weiter ausgebaut und attraktiv gestaltet, in der Konkurrenzsituation zum
motorisierten Individualverkehr gestarkt. Der OPNV wird beschleunigt und im Takt verdichtet,
barrierefrei und komfortabel nutzbar umgestaltet. Die Stadt setzt sich mit Nachdruck fir die Ver-
besserung der Kapazitaten und der Taktfrequenz der S-Bahn nach Miinchen ein. Die Vernetzung
zwischen den Bahnhdofen, den Quartieren und den Nachbar-kommunen wird weiter ausgebaut.

LZ 8: Neue Mobilitatsoptionen schaffen und integrieren.

Durch innovative Mobilitditsangebote wie Car-Sharing, Bike-Sharing und On-Demand-Mobilitat
werden vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten geschaffen und so die Abhangigkeit vom eigenen Pkw
reduziert. Die Mobilitdtsangebote richten sich an alle, die in Fiurstenfeldbruck wohnen, arbeiten,
einkaufen oder ihre Freizeit verbringen. Sie werden an fuRlaufig gut erreichbaren Mobilitatsstatio-
nen gebindelt und mit dem offentlichen Verkehrssystem vernetzt.

LZ 9: Den ruhenden Kfz-Verkehr vertraglicher gestalten.

Im historischen Zentrum und den Stadtquartieren wird die Parkraumbewirtschaftung so gestaltet,
dass die StralRenrdume vom ruhenden Kfz-Verkehr entlastet und Beeintréchtigungen des Ful3-
und Radverkehrs verringert werden. Der ruhende Verkehr wird vorrangig in fuBlaufig erreichbaren
und platzsparenden Stellplatzanlagen gebiindelt, der Parksuchverkehr mit Hilfe eines Parkleitsys-
tems minimiert. Der Lieferverkehr wird so gestaltet, dass andere Verkehrsarten nicht behindert
werden.

LZ 10: Kfz-Verkehrsbelastungen in der Innenstadt
und in den Wohngebieten reduzieren.

Die Belastungen durch den Kfz-Verkehr in der Innenstadt sowie in bewohnten Gebieten werden
verringert, dabei wird die Leistungsfahigkeit des Hauptverkehrsstral3ennetzes verkehrstrageri-
bergreifend sichergestellt und eine Verdrdngung in Nachbarquartiere und Nachbarkommunen
vermieden. Die Potenziale der Fahrzeugtechnik, insbes. die Forderung alternativer Antriebe und
der Ladeinfrastrukturen sowie das Verkehrsmanagement werden genutzt, zeitliche, modale und
raumliche Verlagerungsmaglichkeiten geprift und Kfz-Fahrten soweit wie nétig eingeschrank.
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2 Vorgehen zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans
2.1 Kurzzusammenfassung des gesamten VEP-Prozesses

Der Verkehrsentwicklungsplan Furstenfeldbruck soll nicht nur in fachlicher Hinsicht, sondern auch
im Hinblick auf den Erstellungs- und Umsetzungsprozess ein Referenzprojekt fur die zukunfts-
orientierte Verkehrsplanung in der gesamten Metropolregion Miinchen darstellen. Daher wurde
der VEP-Prozess als Zusammenspiel zwischen dem Planerteam den wesentlichen Stakeholdern
vor Ort und der breiten Offentlichkeit aufgebaut (siehe Abbildung 4). Der Verkehrsentwicklungs-
plan fur die Stadt Furstenfeldbruck wird somit maf3geblich auch MIT der Stadt Furstenfeldbruck
erstellt. Alle drei Saulen (Planerteam, Stakeholder und Offentlichkeit) tragen gleichermaflen zum
Erfolg des VEP-Prozesses bei und sind eng miteinander verzahnt.

In den folgenden Unterkapiteln sollen die wesentlichen Inhalte, die durch das Planerteam in den
VEP-Prozess eingebracht wurden (Kapitel 2.2), sowie die Partizipationsmdglichkeiten fiir die
breite Offentlichkeit (Kapitel 2.3) beschrieben werden. Zudem werden die Zusammensetzung und
die Funktion der verschiedenen Gremien im Rahmen des VEP-Prozesses naher erlautert, mittels
derer die wesentlichen Stakeholder vor Ort eingebunden wurden (Kapitel 2.4). Eine Darstellung
aller bisher erfolgten Methoden und Veranstaltungen im Rahmen des Prozesses zum Verkehrs-
entwicklungsplan Firstenfeldbruck ist der vorausgegangenen Abbildung 3 zu entnehmen.
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Abbildung 4 Darstellung der drei S&ulen zur Erstellung des VEP Firstenfeldbruck
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2.2 Methodik zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans
2.2.1 Verkehrszahlungen im gesamten Stadtgebiet von Furstenfeldbruck

Die erste Methode zur Erfassung der verkehrlichen Ausgangssituation waren 24h-Verkehrszah-
lungen an 25 Knotenpunkten im Stadtgebiet von Firstenfeldbruck, bei denen der Kfz-Verkehr,
der Schwerverkehr sowie der Ful3- und Radverkehr ermittelt wurden (siehe Abbildung 5). Die
Ergebnisse wurden jeweils fiir den gesamten Tag, fur die morgendliche und abendliche Spitzen-
stunde sowie fur den Tag- (6-22 Uhr) und den Nachtverkehr (22-6 Uhr) ausgewiesen. Die Ver-
kehrszahlungen wurden am Dienstag, den 11.07.2017 und am Donnerstag, den 13.07.2017 und
damit gemafr den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen [3] an einem Normalwerktag zwischen
Marz und Oktober aufRerhalb von Ferienzeiten und von Wochen mit Feiertagen durchgeftihrt.

Zusatzlich zu den Knotenpunktzahlungen wurden an den 13 Querschnitten der Kordonbefragung
(siehe Kapitel 2.2.3) in den Jahren 2018 und 2019 jeweils 24-Stunden-Querschnittsz&hlungen
des Kfz-Verkehrs und des Schwerverkehrs durchgefiihrt.

Die Verkehrszahlungen im Stral3ennetz wurden um weitere spezifische Zahlungen zum Fuf3- und
Radverkehr auf den Amperbricken in der Innenstadt Furstenfeldbrucks erganzt.

Quelle Hintergrund: Bayerisches Landesamt fur
Digitalisierung, Breitband und Vermessung

@ Erhebung am Dienstag, den 11.07.2017
O Erhebung am Donnerstag, den 13.07.2017

Abbildung 5 Standorte der 24h-Knotenpunktszahlungen im Stadtgebiet von Firstenfeldbruck unterschieden nach
dem jeweiligen Erhebungstag
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2.2.2 Befragung der Furstenfeldbrucker Haushalte

Als zweite Analysemethode wurde im Juli 2017 eine Befragung der Firstenfeldbrucker Haushalte
durchgefuhrt. Um eine moglichst hohe Anzahl an Bewohnern zu erreichen, wurde die Befragung
als Vollerhebung aller Haushalte durchgefuhrt. Als Grundlage hierfur diente der Verteiler des
Rathaus-Reports der Stadt Flrstenfeldbruck mit insgesamt ca. 16.500 Haushalten. Dabei wurden
nur Einwohner Uber sechs Jahren berlcksichtigt, da bei jungeren Kindern in der Regel davon
auszugehen ist, dass deren Wege gemeinsam mit den Eltern erfolgen.

Die Haushaltsbefragung diente sowohl zur Ermittlung von Eckdaten des Mobilitatsverhaltens
(Erhebung der verkehrlichen Ausgangssituation), als auch zur Einholung von Einschatzungen der
breiten Offentlichkeit zur aktuellen Verkehrssituation bzw. zur Einholung von Einschiatzungen zu
bestimmten Maflinahmen. Zudem widmete sich ein Teil des Fragebogens den gesonderten
Themen der Elektromobilitat sowie dem Carsharing. Die Einordung als Erhebung zur verkehr-
lichen Ausgangssituation ist daher nicht trennscharf zu vollziehen.

Der gesamte Fragebogen gliederte sich in einen Haushaltsfragebogen (siehe Abbildung 6) und
einen Wegefragebogen (siehe Abbildung 7). Der Haushaltsfragebogen war dabei nur einmal je
Haushalt durch eine erwachsene Person auszufillen und beinhaltete generelle Fragestellungen
zur Verflugbarkeit von Verkehrsmitteln, zu soziodemographischen Merkmalen der im Haushalt le-
benden Personen und zu den wesentlichen Funktionsorten. Zudem wurden diesem Fragebogen
die Fragen zur Elektromobilitdt bzw. dem Carsharing beigefigt.

Der Wegefragebogen war dagegen personenbezogen ausgestaltet und sollte jeweils von den vier
altesten Mitgliedern eines Haushalts ausgefiillt werden. Fiur den Stichtag 27.06.2017 sollten auf
diesem Fragebogen alle zurlickgelegten Wege eingetragen werden. Die hierzu notwendigen
Angaben waren u.a. die Startzeit, die Endzeit, der Quellzweck, der Zielzweck, das/ die verwen-
deten Verkehrsmittel, die Zieladresse und die Information dartber, ob ein Kind unter sechs Jahren
auf dem jeweiligen Weg dabei war. Zudem widmete sich der Fragebogen der Einschatzung der
Befragten zur aktuellen Verkehrssituation und zu méglichen Malnahmen.

Aufgrund der unterschiedlich hohen Bereitschaft verschiedener Bevoélkerungsgruppen an Haus-
haltsbefragungen teilzunehmen und einer dadurch moglichen Verzerrung im Ricklauf, wurde die
Befragung innerhalb der Stadt, geschichtet nach Alter, Geschlecht und Wohnort, hochgerechnet.

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung kamen im Verlauf der Analyse immer wieder zum
Einsatz. Der erste Teil der Befragung, der sich den Eckdaten des Mobilitatsverhaltens widmete,
diente dabei zum einen zur deskriptiven Beschreibung der Ausgangssituation (siehe Kapitel 3).
Zum anderen wurden insbesondere die Ergebnisse des Wegefragebogens fur den Aufbau des
integrierten Verkehrsmodells verwendet. Der zweite Teil der Befragung, der sich den Einschét-
zungen der Befragten zur verkehrlichen Ausgangssituation und mdglichen Mainahmen widmete,
lieferte einen ersten Beitrag zur Bewertung der verkehrlichen Ausgangssituation sowie der an-
schlieenden Ausarbeitung von Leitzielen und MaRnahmen. Eine vergleichende Erstbewertung
zu den vier maRgeblichen Verkehrsmitteln (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr) fin-
det sich in Kapitel 3.2. In den spater folgenden verkehrsmittelbezogenen Teilkapiteln finden sich
anschliel3end detailliertere Prioritdten der Befragten im Hinblick auf die Mal3nahmenerarbeitung.
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Haushaltsfragebogen

1. Seit wann leben Sie in diesem Haus / dieser Wohnung?

L w0 wewee [ meeren [

O ¥ =STADT.LAND.MOBIL
AS A~ mstenstibsnuck [ Firstenfeldbruck

tadt-Land  Fluss

2. i Ieben stindig i sie selbst mit
HAUSHALTSFRAGEBOGEN e ————————— I
Davon Kinder unter 6 J3hren ......... I:I
Vielen Dank, dass Sie sich an der der Stadt f zum Mobilits
halten beteiligen. 3. Wie viele Plw/Kombi und Fahrriider stehen lhrem Haushalt zur Verfigung?
(auch privat nutzbare Firmenfahrzeuge}
Neben dem vorliegenden Haushaltsfragebogen sind fir bis zu vier Haushaltsmitglieder 5o genannte Amaal Biowfoembd I Heuthalt — [P
Wegefragebdgen beigefigt. Kein Pw/Komb im Haushal........... []  Avcahi e-fanriter f pedelecs - I:l
- . ) . ¥ein Fahrrad im Haushalt I:l
Der enthilt einige Fragen zu |hrer und zu den Mit-
gliedem lhres Haushaltes. 4. Wie viele Kilometer werden jihriich mit in threm Haushalt welche
Person hat daran welchen Anteil?
Der agebogen soll von einem stellvertretend fir alle Personen im Haushalt Jahresfahrieistung Anteilder Jahresfahrleistung
ausgefilllt werden. Besteht Ihr Haushalt aus mehr als vier Personen, antwarten Sie bitte fir die vier persond | person 2 | person3 | persona | persons | persant
Altesten Personen im Haushalt. Bitte kreuzen Sie jeweils das Zutreffende an. peisgielefs | 15.0004m 05 0% 105
Fahreug1
Die vier ltesten Haushaltsmitglieder ab 6 Jahren sollen bitte auch einen der beigefigten Wegefra- Fohwseug 2
gebogen ausfiillen. Darin sind fr den vorgegebenen Stichtag, den 27.06.2017, samtliche Wege, die Fahrieugd
2uriickgelegt wurden, einzutragen. Wenn Sie am Stichtag nicht auller Haus gehen, weil Sie bei- Fahreeug 4

spielsweise krank sind oder es sonst keinen Anlass an diesem Tag gibt, das Haus zu verlassen, fiillen
Geben Sie bitte die folgenden Angaben zu den vier iltesten Mitgliedern Ihres Haushaltes an!

Sie den Fragebogen bitte trotzdem aus und kreuzen Sie dies an der entsprechenden Stelle an. Fir
i 5.  Angaben zur Persan
die Kinder ab 6 Jahren diirfen gerne die Eltern den entsprechenden Bogen stellvertretend ausfillen. Atteste [E— aests vitakests

Parson Person Person Parson

Bitte senden Sie den und die im belli v v

Freiumschlag moglichst schnell nach dem 27.06.2017 an das beauftragre Ingenieurbiiro gevas hum-
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Jahreskarte? Bahn D D

v

berg & partner 2uriick. Geschlecht ?

Mannlich .. ] ] ] ]
Bitte unterstiitzen Sie mit Ihrer Teilnahme an dieser sehr wichtigen Umfrage die kiinftige Verkehrs- eiblich .. ] [ ]
planung in Firstenfeldbruck, [ ] V1]
Sollten Sie Rickfragen haben, steht Ihnen bel der Stadt Firstenfeldbruck Herr Fiedler unter der
Telefonnummer 08141 2814119 bw. per E-Mail (matthias.fiedler@fuerstenfeldbruck.de] jeder- 6 :;”a‘::«i.ns-mm bt ﬁ Nﬁl ﬁ e I”Zl "EI
2eit als Ansprechpartner zur Verfigung. Bei dem diese Befragung durchfuhrenden Ingenieurbiiro
gevas humberg & partner steht lhnen Frau Brummer unter der Telefonnummer 089 4890850 brw. Besitzen ie einen Plo- o b | s hem | s men | s mem
per E-Mail [j ingenieure.de) jederzeit als tnerin zur Verfigung. 7 Fahrerschein? D D E' I:l D

e l'j 5 ten | B wen
[l

aofo
([
o
0
o

Aneste Zweitsheste | Drimdheste | Viertshests
Person Person Person Person Fragen zu Elektromobilitit und CarSharing
v v v v 12. Kénnen Sie sich vorstellen, ein Elektrofahrzeug antuschaffen / zu leasen?
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2.2.3 Kordonbefragung an den grenziberschreitenden Stralen

Da die Verkehre in Firstenfeldbruck nicht nur aus den Verkehren der Einwohner bestehen,
sondern auch aus Quell-/ Ziel- und Durchgangsverkehren von Externen, musste die Haushalts-
befragung zur detaillierten Analyse der Verkehrsstrukturen um eine Kordonbefragung ergénzt
werden. Darunter ist eine Erhebung zu verstehen, bei der der Verkehr an den Ein- bzw.
Ausfahrten in ein/ aus einem begrenzten Gebiet nach verschiedenen Daten erfasst wird.

Im Falle von Firstenfeldbruck wurde die Erhebung so angelegt, dass die ortsauswarts fahrenden
Kfz nach deren Quellort und Quellzweck sowie nach deren Zielort und Zielzweck befragt wurden.
Zudem wurden die Anzahl der Insassen, die Art des Fahrzeugs und die viertelstundengenaue
Uhrzeit erfasst. Personen, die die Kordonstellen mit anderen Verkehrsmitteln passierten als mit
einem Kfz, wurden bei der Befragung nicht beriicksichtigt. Der fir die Befragung verwendete
Erhebungsbogen ist in der folgenden Abbildung 8 dargestellt.

Name: .
Datum: 17/18.04.2018 "
Kordon-Befragung * & 00vas -
Furstenfeldbruck |Befragungsstelle: b
Blatt-Nr.: .
ahrzeugal o sind Sie jetzt gerade ohin fahren Sie jetzt? as war der Ausgangszweck? as ist der Zielzweck?
Fah rt Wo sind Sie jetzt d Wohin fahren Sie ? Wi der Al k? Was ist der Ziel k?
losgefahren? (Zielort) (Tatigkeit am Ausgangsort) (Tatigkeit am Zielort)
(Ausgangsort)
[=2) [=2)
5 5
Wenn Ausgangsort bzw. Zielort in %’ %”
Furstenfeldbruck liegt 2 (2 2|2
bitte unbedingt mdglichst genaue Adresse erfragen L g o | L E{_i o |-
in “ S (StraBe, Hausnr., falls unbekannt bekanntes = =E] 5 _ == 5 =
o 3lold Gebaude in der Nahe oder QuerstraRe)! == S |c S 2| |
2 2128 Bei weiteren Nachbargemeinden Ortsteile angeben, N[2IEZEIET S ]g N[2IE[ZE[E|T|S]n
Ll |zlo|c X . |2 R =2 b o =R ) |2 Zlo<|r|2]|e
s|s|ole | fur weiter entfernte Gemeinden reicht der Ortsname 2512125 EIZRPI2RIRI2RISBILIZIS
S|I9|L|Z|S |3 Slalzlsielalel5|5l2l5|al= (5@ (28|55 (@
¥mmmm-o aus. clel@l2E[sslelelclez|l=|al2IT|S|E|2|Q]|c
RN EEEREREEIEEIERIEREIGEIZIER
unrzeit [2 |8 [S |2 |2 |® Sl fz[Z|e s |2 [E|2IS[E|2]e |3 |2 | |2 |< |2
Z|5|2|2|5|E QR rzalgisEERER R @ R|D (e
stdMin|g |5 |5 |9 |3 < SNEEEEElgleldldNEEE|leE|ee|d
Abbildung 8 Fragebogen fir die Kordonbefragung an den 13 Ortsausfahrten aus FFB

Insgesamt wurden fir die Kordonbefragung 13 Befragungsstellen an den Straf3en, die aus dem
Stadtgebiet von Firstenfeldbruck herausfiihren, eingerichtet (siehe Abbildung 9). Die Erhebung
war urspringlich fur den 17.04. und 18.04.2018 vorgesehen, wobei am ersten Tag zwischen 15
und 19 Uhr und am zweiten Tag zwischen 6 und 10 Uhr erhoben werden sollte. Aufgrund eines
Polizeieinsatzes musste die Befragung jedoch am zweiten Tag abgebrochen werden. Sie konnte
erst rund ein Jahr spater am 21.05.2019 nachgeholt werden.
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Quelle Hintergrund: Bayerisches Landesamt fur
Digitalisierung, Breitband und Vermessung

Abbildung 9 Erhebungsstellen der Kordonbefragung am 17.04.2018 und am 21.05.2019

Um die befragten Kfz-Fahrer auf den gesamten Tagesverkehr hochrechnen zu kénnen, wurden
an den Querschnitten der Kordonerhebung parallel zur Befragung auch 24-Stunden-Kfz-Ver-
kehrszahlungen durchgefiihrt. Der Anteil der befragten Fahrzeuge je Viertelstunde wurde anhand
der Z&hlungen zunachst auf den Zahlwert in der jeweiligen Viertelstunde hochgerechnet, um den
Zahlwert der gesamten Z&éhlzeit (6-10 Uhr und 15-19 Uhr) zu erreichen. Anschlie3end wurden die
Verkehre der Zahlzeit auf den Tagesverkehr hochgerechnet. Um die ortseinwérts fahrenden
Zielverkehre zu ermitteln, wurden die ortsauswarts fahrenden Quellverkehre auf die Gegenrich-
tung gespiegelt (Quellen und Ziele wurden hierbei vertauscht). Als Grundlage fiir die Hochrech-
nung auf den Tagesverkehr wurden fir alle Kfz-Verkehre unabhangig vom Erhebungsjahr (2018
oder 2019) die Zahlwerte aus dem Jahr 2018 verwendet, da diese etwas hoher lagen.

Die Daten der Kordonbefragung wurden im Rahmen der Analysephase des VEP dazu verwendet,
die Struktur der grenzuberschreitenden Kfz-Verkehre genauer zu ermitteln und diese im Ver-
kehrsmodell abzubilden. Zudem liel3en sich aus diesen Zahlen unter anderem die Herkunft der
grenziberschreitenden Kfz-Fahrer nach Wohnorten unterscheiden und es lie?3 sich eine Aus-
sage daruber treffen, zu welchen Zwecken die grenziiberschreitenden Kfz-Fahrten durchgefiihrt
wurden. In Uberlagerung mit den Kfz-Binnenverkehren aus der Haushaltsbefragung konnten die
Gesamtverkehre nach Quell-/ Ziel-, Binnen- und Durchgangsverkehren unterschieden werden.
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2.2.4 Erhebungen des StraRen-, Wege- und OPNV-Netzes

Zur Erfassung des Verkehrsangebots wurde zu Beginn des Jahrs 2018 eine Befahrung bzw. eine
Begehung des wesentlichen Stral3en- sowie des Geh- und Radwegenetzes durchgefihrt. Diese
erfolgte jeweils in Teilen mit dem Pkw, mit dem Fahrrad und zu Ful3. Dabei wurden fur den Kfz-
Verkehr, den Radverkehr und in Teilen auch fir den Ful3verkehr wesentliche Eigenschaften der
Infrastruktur erfasst und im Anschluss kartographisch aufbereitet. Die Erhebungen konzentrierten
sich jeweils auf das Vorrangstralennetz bzw. das Hauptradroutennetz. Aul3erdem wurde das
OPNV-Angebot in Firstenfeldbruck anhand der aktuellen Fahrplane ermittelt.

Erhebung der StraReninfrastruktur

In Bezug auf die StraReninfrastruktur fir den Kfz-Verkehr wurden bei der Erhebung die Knoten-
punktsformen, die Fahrstreifenanzahl sowie die zulassige Héchstgeschwindigkeit erfasst. Zudem
wurde eine Kategorisierung der Straf3en nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)
[4] vorgenommen. Auch etwaige Einbahnstraen wurden dokumentiert.

Die im Rahmen der Erhebung aufgenommenen Kriterien wurden im Zuge der Analysephase fir
die Klassifikation des Stral3ennetzes verwendet. Zudem stellten die ermittelten Eigenschaften der
StralRen eine wesentliche Grundlage fiir das Verkehrsangebot im Verkehrsmodell dar.

Erhebung des (Rad-) Wegenetzes

In Bezug auf das Wegenetz wurden bei der Begehung bzw. der Befahrung die wesentlichen Rad-
routen geman dem bestehenden Radverkehrskonzept [16] berticksichtigt. Die erfassten Kriterien
umfassen u.a. die Art der Radverkehrsfiihrung, die Benutzungspflichtigkeit sowie die Querungs-
hilfen. Auf eine Darstellung der aktuellen Radwegweisung wurde verzichtet, da diese Daten
bereits vertieft im Rahmen des aktuell laufenden landkreisweiten Radverkehrskonzepts vorliegen
und eine umfassende Uberarbeitung vorgesehen ist.

Die im Rahmen der Erhebung gewonnenen Daten wurden im Zuge der Analyse zur Abbildung
der Fu3- und Radinfrastruktur verwendet und bilden die Grundlage fur die spatere Bewertung und
Maflnahmenempfehlung. Zudem wurden stralenunabhangige Ful3-/ Radverbindungen in das
Verkehrsmodell aufgenommen und sind die Grundlage fir eine realistische Verkehrsmittelwahl.

Erhebung des OPNV-Netzes

Im Bereich des Offentlichen Nahverkehrs (OPNV) wurden die Haltestellen, die Bus- und Bahn-
linienfilhrung sowie die Fahrplane an Werktagen, an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen
erfasst. Auf Basis dieser Daten wurden danach die Einzugsbereiche der Haltestellen sowie die
Bedienungshaufigkeiten der einzelnen Haltestellen an Werktagen, Samstagen und Sonntagen
ermittelt und in Karten dargestellt. Als Grundlage fiir die Klassifizierung der Werte wurden die
Richtwerte aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [5] verwendet.

Die dabei angefertigten Darstellungen bieten eine wichtige Grundlage fiir die spatere Bewertung
des OPNV-Angebots. Zudem wurden die Daten der OPNV-ErschlieBung in das Verkehrsmodell
tubernommen. Darin wurden die Haltestellen, die Linienfihrung und vereinfacht auch das Fahrten-
angebot versorgt. Diese dienen, wie auch die Radinfrastruktur, als Grundlagen fir die Verkehrs-
aufteilung und sollen fir eine realistische Verkehrsmittelwahl im Verkehrsmodell sorgen.
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Quelle Hintergrund: Bayerisches Landesamt fiir
Digitalisierung, Breitband und Vermessung

Abbildung 10 Umgriff des Katasters des Hauptstral3ennetzes in der Stadt Flrstenfeldbruck

Quelle Hintergrund: Bayerisches Landesamt fiir
Digitalisierung, Breitband und Vermessung

Abbildung 11 Umgriff des bestehenden Radverkehrsnetzes von 2010 (unten) in der Stadt Furstenfeldbruck
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2.2.5 Parkraumerhebungen im ruhenden Kfz-Verkehr

Zur Analyse der bestehenden Situation im Ruhenden Verkehr wurde am 10.10.2017 und am
12.10.2017 eine Parkraumerhebung im Stadtgebiet Furstenfeldbruck durchgefiihrt. Dabei wurden
je nach Bereich alle 0,5 bis 2 Stunden zwischen 6 Uhr und 20 Uhr Erhebungsrundgénge
durchgefuhrt. Die Erhebung umfasste sowohl das Parkraumangebot als auch die Parkraumnach-
frage. Auf Seiten des Parkraumangebots wurde die Anzahl der Stellplatze und die jeweilige Form
der Bewirtschaftung erfasst. Darunter sind neben der monetaren Bewirtschaftung auch die
zeitliche Bewirtschaftung oder die Spezifizierung auf bestimmte Nutzergruppen zu verstehen.

Auf Seiten der Parkraumnachfrage wurde im Rahmen der Erhebung im 6ffentlichen StralRenraum
nicht nur die reine Auslastung, sondern auch die Parkdauer mithilfe einer Kennzeichenerfassung
erhoben. Zur Sicherstellung des Datenschutzes wurden bei der Kennzeichenerfassung nur Teile
des Kennzeichens aufgenommen. In ausgewahlten privaten Parkgaragen und auf ausgewé&hlten
privaten Parkplatzen wurden lediglich die Parkdauern erfasst.

Insgesamt wurden im Rahmen der Parkraumerhebung 3.988 Stellplatze in die Untersuchung mit
einbezogen. Davon befanden sich 1.048 im Brucker Westen und 2.940 in der Firstenfeldbrucker
Innenstadt. Eine Ubersicht tiber die beiden betrachteten Gebiete bzw. die jeweils betrachteten
StralRenziige und Parkpléatze, findet sich in Abbildung 12.

Quelle Hintergrund: Bayerisches Landesamt fiir
Digitalisierung, Breitband und Vermessung

Abbildung 12 Ubersicht tiber den Untersuchungsbereich der Parkraumerhebungen im Zentrum Fiirstenfeldbrucks
(gelb) und im Brucker Westen (rot)
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2.2.6 Analyse von bestehenden Grundlagendaten

Einen weiteren wichtigen methodischen Ansatz im Rahmen der Analyse stellte die Recherche
nach bestehenden Grundlagendaten zur aktuellen Situation sowie nach Daten fur die spatere
Verkehrsprognose 2035 dar. Diese sind v.a. fur die Erstellung des Verkehrsmodells in Analyse
und Prognose relevant. Zusatzlich dazu wurden bestehende Konzepte der Stadt und des
Landkreises Furstenfeldbruck gesichtet. Sie bilden bereits einen vorhandenen Pool flr mogliche
MalRnahmen, die im spéateren Verlauf des VEPSs in den Vordergrund riicken. Aufgrund der z. T.
lange zurtckliegenden Erstellung der Untersuchungen erfordern sie jedoch eine Aktualisierung.
In den folgenden Abschnitten werden die wesentlichen Quellen fir Grundlagendaten benannt,
die im VEP Verwendung fanden. Dabei ist zu beachten, dass sich nur die wesentlichen Ergeb-
nisse aus der Recherche im vorliegenden Ergebnisbericht wiederfinden.

Analyse von bestehenden Grundlagendaten

Die wesentlichen Grundlagendaten, auf die im Zuge der Analyse zuriickgegriffen wurde, waren
deskriptiv statistische Daten zur Stadt Firstenfeldbruck. Darunter fallen unter anderem Daten zu
Nutzerzahlen einzelner Schulen und Kitas, Daten zu den bestehenden Arbeitsplatzen, den sozial-
versicherungspflichtig Beschéftigten am Wohn- und Arbeitsort sowie Daten zu den Ein- und
Auspendlern. Wesentliche Quellen hierflr waren Auskinfte der Einrichtungen selbst, Auskiinfte
der Stadt Firstenfeldbruck und die Beschaftigtenstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit [6].

Zur Plausibilisierung der Haushaltsbefragung wurde zudem auf die Studie Mobilitat in Deutsch-
land (MID) 2017 [7] zurlickgegriffen. Dabei handelt es sich um eine deutschlandweite Mobilitats-
befragung, an der die Stadt Firstenfeldbruck mit einer verdichteten Stichprobe (570 Personen)
teilgenommen hat. Ein Ersetzen der durchgefuhrten Haushaltsbefragung durch die Studie war
aus mehreren Griinden nicht moglich. Darunter fallen zum Beispiel deren zu geringe Stichprobe
und deren zu geringe rdumliche Auflésung. Zudem waren einige, fir das Verkehrsmodell bend-
tigte Fragestellungen, nicht Bestandteil der Studie MID [7]. Bei einem Vergleich der beiden Befra-
gungen ist insbhes. auch zu beriicksichtigen, dass die MID [7] ein ganzes Jahr umfasst und da-
mit auch Schwankungen zwischen Werktagen und Wochenenden, aber auch zwischen einzelnen
Jahreszeiten beinhaltet. Dagegen bildet die Haushaltsbefragung einen Werktag im Juli 2017 ab.

Grundlagen fur die Verkehrsprognose bis zum Jahr 2035

Als Grundlage fiir die Prognose der zuklnftigen Verkehrsentwicklung in der Stadt Furstenfeld-
bruck bis zum Prognose-Horizont 2035 wurden dem Planerteam von der Stadtverwaltung alle
madglichen bzw. wahrscheinlichen stadtebaulichen Entwicklungen bis zu diesem Zeitpunkt
Ubermittelt. Zudem wurde der Demografiebericht aus dem Jahr 2016 zur Verfigung gestellt [8].

Ausgenommen hiervon waren Aussagen zur Entwicklung des Firstenfeldbrucker Fliegerhorsts.
Fur diesen wurde stattdessen in Zusammenarbeit mit der Lenkungsgruppe die Betrachtung von
insgesamt drei Szenarien beschlossen. Dabei stellt Szenario 1 einen Fall mit 5.000 Einwohnern
sowie 2.750 Arbeitsplatzen dar und fokussiert sich auf den Wohnungsbau. Das Szenario 2 legt
den Schwerpunkt dagegen auf Arbeitsplatze und geht daher von ca. 1.500 Einwohnern und 6.000
Arbeitsplatzen aus. Das Maximalszenario 3 geht von einer deutlich erhéhten Nutzung aus und
sieht 5.000 Einwohner und 6.000 Arbeitsplatze vor.

[ ]
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Auf Basis der Entwicklung von Einwohnerzahlen und Arbeitsplatzen im Stadtgebiet wurde auch
die Zahl- der Ein- und Auspendler entsprechend fortgeschrieben.

Als Grundlagen fir die Verkehrsprognose in den Gemeinden rund um Firstenfeldbruck wurden
vor allem die Bevolkerungsvorausberechnungen des Planungsverbands AuRerer Wirtschafts-
raum Minchen [9] und des Bayerischen Landesamts fir Statistik [10] genutzt. Die daraus
ermittelten Werte fur die Nachbarkommunen Furstenfeldbrucks wurden im Rahmen des Nachbar-
kommunen-Workshops mit den anwesenden Vertretern abgestimmt. Fir die Entwicklung der LH
Munchen wurde auf die gesonderten Werte aus der stadtischen Prognose [11] zuriickgegriffen.

Um auch die bis zum Jahr 2035 zu erwartenden, relevanten angebotsseitigen Veranderungen in
den Nachbarkommunen berticksichtigen zu kénnen, wurden wichtige Verkehrsuntersuchungen
von den dortigen Stadtverwaltungen eingeholt. Darunter fallen unter anderem eine Verkehrs-
untersuchung zum Durchgangsverkehr in Alling [12] und eine Verkehrsuntersuchung zur B 2 Stid-
umfahrung von Mammendorf [13]. Zudem wurden 6ffentlich zugangliche Unterlagen zur weiter
entfernten Westumfahrung von Gilching fir das Verkehrsmodell herangezogen [14], da durch
diese Maflinahme deutliche Verkehrsverlagerungen auftreten werden, die auch einen Einfluss auf
die Verkehrsstrome in der Stadt Furstenfeldbruck haben kénnten.

Auf Basis all dieser Eingangsdaten wurden im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans mehrere
Prognose-Szenarien fiir die verkehrliche Situation im Jahr 2035 erarbeitet. Dabei wurden die drei
bereits benannten Szenarien fir die bauliche Entwicklung des Fliegerhorst-Areals sowie ein Refe-
renzfall ohne eine Fliegerhorst-Bebauung betrachtet. Die Ergebnisse der Berechnungen mit dem
Verkehrsmodell bilden zum einen eine wichtige Datengrundlage fir die gesamtheitliche Bewer-
tung der Bestandssituation im Hinblick auf die zukinftigen Herausforderungen und zum anderen
eine wichtige Bewertungsgrundlage fur die Untersuchung konkreter planerischer Mal3nahmen,
die in der weiteren Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplans in den Fokus riicken. Hauptauf-
gabe des Verkehrsmodells in der MaRBhahmen-Phase ist die Bewertung von verschiedenen Malf3-
nahmen im Hinblick auf deren verkehrliche Wirkungen.

Bestehende Planungsinstrumente der Stadt und des Landkreises

Neben den durch das Planerteam erhobenen Grundlagendaten fir die Analyse der Bestands-
situation und die Entwicklung von Prognose-Szenarien fur das Jahr 2035 wurden auch beste-
hende Planungsinstrumente der Stadt und des Landkreises Furstenfeldbruck im Rahmen der
Analysephase gesichtet und ausgewertet.

Hierunter fallen u.a. das integrierte Gesamtverkehrskonzept der Stadt Firstenfeldbruck aus dem
Jahr 2001 [15] und das bestehende Radverkehrskonzept der Stadt aus dem Jahr 2010 [16].
Zudem wurde das Elektromobilitatskonzept der Stadt Frstenfeldbruck bei der Recherche
bertcksichtigt. Auf Seiten des Landkreises Firstenfeldbruck sind unter anderem der aktuelle
Nahverkehrsplan [17], das Standortkonzept fir Mobilitatsstationen [19] und die Planungen fir
einen Radschnellweg in Richtung Minchen zu nennen. Von besonderer Bedeutung ist zudem
das parallel in Erstellung befindliche landkreisweite Radverkehrskonzept [20], welches sich nicht
nur der Radwegefuhrung, sondern in besonderer Weise auch der Beschilderung der Radrouten
widmet und bereits ein grundlegendes Radverkehrsnetz sowie Netzstandards definiert.
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Die umfangreiche Kenntnis tber die bestehenden planerischen Dokumente hat zwei wichtige
Funktionen. Einerseits lassen sich aus vergangenen Untersuchungen bereits zu friherer Zeit in
Diskussion befindliche MaRnahmen herausarbeiten, die im Rahmen des Verkehrsentwicklungs-
plans noch einmal neu betrachtet werden kdnnen. Andererseits muss es auch das Ziel des
Verkehrsentwicklungsplans sein, sich in bestehende Konzepte einzufligen bzw. die bestehenden
Konzepte miteinander in Einklang zu bringen und diese zusammenzufihren.

2.2.7 Berlcksichtigung der Ergebnisse aus der Partizipation

Ein wesentlicher Baustein in der Arbeit des Planerteams bestand in der Berlcksichtigung von
Einschatzungen und Anregungen, die im Rahmen der Zusammenarbeit mit der breiten Offentlich-
keit und den Stakeholdern vor Ort (Gremien) eingeholt wurden (siehe Kapitel 2.3 und 2.4).

Alle durchgefiihrten Arbeitsschritte des Planerteams wurden hierzu transparent aufbereitet und
den Gremien sowie der breiten Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt. Es wurden im Rahmen von
verschiedenen Beteiligungsformaten und Gremiensitzungen zudem Anregungen und Ruckmel-
dungen fur die Arbeit des Planerteams gesammelt, die als Grundlage fiir kommende Arbeits-
schritte, Uberarbeitungen bereits begonnener Prozessschritte und weiterfiihrende Ausdifferen-
zierungen dienten. Wesentliche Entscheidungen im Rahmen des VEP-Prozesses, wie z.B. die
Auswahl der Prognoseszenarien und die Abstimmung der Leitziele fir den Verkehrsentwicklungs-
plan, wurden zudem gemeinsam mit der Lenkungsgruppe bzw. dem Stadtrat getroffen.

2.2.8 Gesamtheitliche Bewertung Uber eine SWOT-Analyse

Als Methode fiir die Bewertung der aktuellen Verkehrssituation in der Stadt Furstenfeldbruck
wurde eine SWOT-Analyse eingesetzt. Diese Methode gliedert die Begebenheiten vor Ort in
interne Starken und Schwéchen sowie externe Chancen und Risiken. Durch diese Gliederung
wird die Bewertung systematisiert bzw. strukturiert.

Die SWOT-Analyse wurde dabei nach verschiedenen Aspekten getrennt durchgefiihrt, um eine
bessere Ubersichtlichkeit und Erfassbarkeit der Bewertung zu ermdglichen. Die erste Gliederung,
die sich im vorliegenden Bericht findet, erfolgte nach verschiedenen Bereichen des Verkehrssys-
tems und orientiert sich damit an der Strukturierung der Analyse. Es erfolgte eine Trennung nach
baulicher Entwicklung, FuBverkehr (und Aufenthaltsqualitat), Radverkehr, 6ffentlichem Nahver-
kehr, Elektromobilitat, Sharing-Mobilitat, fieRendem Kfz-Verkehr sowie ruhendem Kfz-Verkehr.

Des Weiteren wurde die SWOT-Analyse zur internen Nutzung getrennt nach verschiedenen Ver-
kehrsbeziehungen (Binnenverkehr innerhalb von Firstenfeldbruck, Quell-Ziel-Verkehr zwischen
Furstenfeldbruck und den Nachbarkommunen sowie Quell-Ziel-Verkehr zwischen Firstenfeld-
bruck und Miinchen) aufbereitet. Es wurden dabei alle Verkehrsmittel gemeinsam berucksichtigt.
Diese Gliederung ermdglicht einen schnellen Uberblick tiber die Potenziale und die Risiken auf
den Relationen und zeigt verkehrstragerubergreifende Ansatzpunkte fur zielgerichtete MafRnah-
men auf. Die Ergebnisse dieser Bewertung sind dem vorliegenden Bericht aufgrund der Dopplung
mit der anderen Bewertungsgliederung nicht beigefiigt.
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2.2.9 Ausarbeitung eines MalRnahmenkatalogs

Als Grundlage fir die Abstimmung eines MalRnahmenkatalogs mit den politischen Akteuren vor
Ort wurden aus der Analyse und Bewertung sowie aus der Beteiligung der breiten Offentlichkeit
und der wesentlichen Stakeholder EinzelmaRnahmen ausgearbeitet und im Hinblick auf verschie-
dene Kriterien geprift/ bewertet. Dabei handelt es sich um die folgenden Kriterien:

Umsetzungsstand 1 Bewertung der Wichtigkeit durch die

Wirkung im Hinblick auf die 10 Leitziele Lenkungsgruppe

1 Einschatzung der Verwaltung zum

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit
Verwaltungsaufwand

Effizienz (Wirkung vs. Kosten)

= =4 4 -4 -2

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit

Da zahlreiche MaRRhahmen nicht nur auf ein einzelnes Verkehrsmittel wirken, sondern sie gleich
mehrere Verkehrsarten beeinflussen und eine Dopplung im MalRnahmenkatalog vermieden wer-
den sollte, erfolgte im Gesamtkonzept keine Gliederung nach Verkehrsmitteln, sondern eine Glie-
derung nach den sieben Handlungsfeldern Innenstadt (1), Fliegerhorst (F), Bahnhofe und OPNV
(B), Hauptverkehrsnetze (H), kleinteilige Netzerganzungen (1), Mobilitatsangebote & -konzepte
(M) sowie Offentlichkeitsarbeit, Information und Kommunikation (O). Um im vorliegenden Bericht
eine Gliederung nach einzelnen Verkehrssystemen/ Verkehrsarten zu erméglichen, erfolgen in
den jeweiligen Unterkapiteln Verweise auf die entsprechenden gesamtheitlichen Maflihahmen-
steckbriefe. In den Kapiteln werden jeweils die Wirkungen auf das spezifische Verkehrsmittel her-
vorgehoben. Der Bezug zu den einzelnen Handlungsfeldern kann tiber die Bezeichnung der Mal3-
nahmen nachvollzogen werden. Die Gesamtmalinahmen sind dem Anhang in Form von MalRnah-
mensteckbriefen sowie in Form einer zusammenfassenden Malnahmenmatrix beigefugt.

MalRnahmensteckbriefe: Ein Beispielhafter zweiseitiger Malinahmensteckbrief ist dem Metho-
dikteil auf den folgenden beiden Seiten beigefligt. Dabei wird ersichtlich, dass der Malinahmen-
steckbrief auf Seite 1 mit dem Titel der MaBhahme und dem Umsetzungsstand beginnt. Darunter
folgt eine Beschreibung der MaRnahme inklusive einer bildlichen Darstellung. Die zweite Seite
des Malinahmensteckbriefs beginnt mit einer Bewertung der MaRnahme im Hinblick auf die Leit-
ziele und fasst im Anschluss die Wechselwirkungen mit anderen MalRnahmen zusammen. Da-
nach widmet sich der Steckbrief den Kosten und der finanziellen Umsetzbarkeit sowie der Eiffi-
zienz der MalRBnahme. Den Abschluss bilden die Aspekte Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbar-
keit sowie die Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeiten und Abstimmungsbedarfen.

MaRnahmenmatrix: Um eine Ubersichtlichkeit und eine Vergleichbarkeit der Bewertung zwi-
schen den verschiedenen Maflinahmen zu ermdglichen, wurden die Bewertungsergebnisse je
Maflnahme in einer Matrix aufbereitet, von der Auszige in Abbildung 15 im Anschluss an die
Steckbriefe dargestellt sind. Diese Matrix diente als Planungstool zur Erarbeitung eines Umset-
zungskonzepts, im Rahmen dessen aus der Gesamtheit aller Malinahmen einzelne Schlissel-
mafinahmen zur priorisierten Umsetzung in den ersten Jahren hervorgehoben wurden.
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I1 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Umsetzungsstand
Geschaftsbereichen im Stadtzentrum __

Beschreibung der MaBnahme: Ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich kann in zentralen
innerstadtischen Bereichen mit Geschaftsbesatz und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion an-
gewendet werden und zeichnet sich durch eine zonenhafte Beschréankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h aus. Da sich die Regelung nicht auf Uberértliche StraBen
beziehen darf, ist deren Einfuhrung aktuell lediglich auf der Pucher StraBe und der KirchstraB3e
sowie ggfs. der Dachauer StraBe mdglich. Sobald eine Abstufung der St2054 erfolgt ist, kann
auch die Schéngeisinger StraBe in einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich umgewandelt
werden. In Folge der Umgestaltung des Viehmarkiplatzes bietet sich auch hier in den durch
Kfz befahrenen Bereichen die Realisierung eines verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs an.

In Bezug auf die mdgliche raumliche Ausdehnung der verkehrsberuhigten Geschéftsbereiche
an den benannten StraBenziigen erscheint anhand des Geschaftsbesatzes auf der Schéngei-
singer StraBe der Abschnitt zwischen der Kapuziner- und der HauptstraBBe als sinnvoll. Auf der
Pucher StraBe wird der Abschnitt zwischen der Ferdinand-Miller- und der HauptstraBe als
sinnvoller Bereich eingestuft. In der Dachauer StraBe ist ggfs. ein weiterer verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich im Abschnitt zwischen der Feuerhaus- und der Augsburger StraBe denkbar.
Nach Abwéagung aller verkehrlichen Belange, insbes. der bestehenden Zweistreifigkeit in Rich-
tung Westen, wird dessen Umsetzung jedoch nur perspektivisch flr die Zukunft festgehalten.

y Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung

Abbildung 13 Beispielhafter Malinahmensteckbrief (Seite 1)
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

Verringerung der Anzahl an Kfz-Fahrten auch eine Reduktion der Belastun-
gen durch die verbleibenden Kfz (u.a. im Hinblick auf die Verkehrssicher-
heit und die Emissionen). Dies flhrt zu einer Verbesserung der Situation im
FuB- und Radverkehr sowie zu einer Erh6hung der Aufenthaltsqualitat im
Allgemeinen. Eine verkehrssparsame Entwicklung in der Stadt Furstenfeld-
bruck wird durch die MaBnahme indirekt begunstigt.

@ (4 J u\
e S A RO R P B
Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die Reduktion
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr auf 20 km/ h entlang I "
der Schéngeisinger, der Pucher sowie der Kirchstra3e ergibt sich neben der _—
leicht mittel SEEEN

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mitte! EEEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Voraussetzung fir die voll-
standige Umsetzung der MaBnahme ist die Verlegung der St2054, da sich
die Regelung nicht auf StaatsstraBen anwenden lasst. Die erwilinschte Ge-
schwindigkeitsreduktion, I&sst sich durch eine Umgestaltung nach dem Prin-
zip der weichen Separation auf den Abschnitten unterstiitzen. Eine Zusam-
menlegung mit Schildstandorten des Parkraumkonzepts ist méglich.

Verlegung der
StaatsstraBe 2054

Umgestaltung Vieh-
marktplatz, Pucher,

Schongeisinger Str.

Parkraumkonzept

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die finanziellen Aufwendungen fur
die Einfihrung der MaBnahme beschranken sich auf die Beschilderung (und
ggfs. auch die Markierung) und werden damit als gering eingeschatzt. Es
sind keine fortlaufenden Kosten zu erwarten.

Kosten Einfuhrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MaBBnahme weist einen mittleren Nutzen im
Hinblick auf die Zielerreichung bei zeitgleich niedrigen Kosten auf. Die
Effizienz der MaBnahme wird daher als Uberdurchschnittlich eingestuft.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der MaBnahme
ist zeitlich zum Teil an die Verlegung der St2054 auf die Umfahrung Neulin-
dach gekoppelt, kann aber im Anschluss daran zeitnah umgesetzt werden.
Die Dringlichkeit der MaBnahme wird im mittleren Bereich eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Nach
der Verlegung der StaatsstraBe St2054 liegt die alleinige Zustandigkeit fir
alle betroffenen StraBen bei der Stadt Firstenfeldbruck. Die Umsetzung der
MaBnahme liegt damit in der alleinigen Hand der Stadt Firstenfeldbruck.

Abbildung 14 Beispielhafter Malinahmensteckbrief (Seite 2)
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Bewertung der MaRnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

Bl A ® % K S = DE |

Kirzel Bezeichnung Stand

11 |Einfiihrung von verkehrsberuhigten Geschiftsbereichen im Stadtzentrum

|2 |Umgestaltung der Pucher und Schéngeisinger StraRe nach dem Prinzip der weichen Separation
13 |Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage

Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der MaRnahme

Kirzel Bezeichnung Stand

Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich

11 |Einfiihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

|2 |Umgestaltung der Pucher und Schéngeisinger Strale nach dem Prinzip der weichen Separation

I3 |Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage

Dringlichkeit & zeitl. Umsetzbarkeit] | Bewertung der | | Einschitzung d.
Wichtigkeit Verwaltung z.
Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand

Kiirzel Bezeichnung

11 |Einfithrung von verkehrsberuhigten Geschiftsbereichen im Stadtzentrum

|2 |Umgestaltung der Pucher und Schéngeisinger StraRe nach dem Prinzip der weichen Separation

I3 |Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage

Abbildung 15 Auszug aus der Malinahmenmatrix flr den Verkehrsentwicklungsplan Furstenfeldbruck

2.2.10 Ableitung von Schlisselmalinahmen zur priorisierten Umsetzung

Im Rahmen eines Umsetzungskonzeptes wurden auf Basis der Bewertung aus den Steckbriefen/
der Malinahmenmatrix priorisierte SchlisselmaRnahmen hervorgehoben, auf die sich die Stadt
Furstenfeldbruck in den ersten Jahren der Umsetzung konzentrieren soll. SchlisselmaRnahmen
sind jene MalRnahmen, die aus Sicht des Planerteams

direkt durch die Stadt Furstenfeldbruck beeinflussbar sind,

aktuell in einem eher frlihen Umsetzungsstadium sind,

eine maoglichst hohe Effektivitat und Effizienz aufweisen,

eine erhohte Dringlichkeit und schnelle Umsetzbarkeit aufweisen

= =4 4 -4 -2

und flr die Lenkungsgruppe eine mdglichst hohe Wichtigkeit aufweisen.

Zudem ist bei der Auswahl der seitens der Verwaltung abgeschatzte Aufwand eingeflossen.

Die SchlisselmaRnahmen unterliegen einer vorrangigen Bearbeitung durch die Verwaltung. Da-
bei sollen innerhalb eines Jahres in mindestens einem Teilprojekt je Handlungsschwerpunkt erste
Fortschritte erkennbar sein. Die Handlungsschwerpunkte werden jahrlich aktualisiert.

Mafinahmen, die nicht als SchlisselmalRinahmen eingestuft sind, werden bei laufenden Projekten
bertcksichtigt und nach Moglichkeit parallel fortgefiihrt. Im Idealfall kbnnen auch diese MalRnah-
men innerhalb eines Jahres erste Fortschritte aufweisen.
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2.3 Beteiligungsformate fir die breite Offentlichkeit

Eine zweite wesentliche Saule des Verkehrsentwicklungsplans war die Beteiligung der breiten
Offentlichkeit. Die Partizipation wurde dabei mit verschiedenen Auspragungen durchgefihrt.
Diese umfassten die reine Information und Kommunikation, die Einholung von Meinungen und
die Einholung von Expertise vor Ort. Fur bzw. mit der breiten Offentlichkeit/ mit den Birgern von
Furstenfeldbruck fanden/ bzw. finden noch die folgenden Veranstaltungen statt:

9 03/2017: Burgerversammlung West 1 10/2017: Stadtrundgang Brucker Westen
1 05/2017: Pressekonferenz 1 10/2017: Stadtrundfahrt Jugendliche
1 06-07/2017: Crowdmapping (online) 1 11/2019: Offentliche Prasentation
1 07/2017: Wandernde Karte 1 11/2019: Mobilitatswerkstatt #1
9 09/2017: Stadtrundgang Senioren 1 06/2020: Mobilitatswerkstatt #2
und mobilitdtseingeschréankte Personen 1 09/2020: Mobilitatswerkstatt #3

9 09/2017: Stadtrundgang erw. Innenstadt § vstl. 2022: Abschlussveranstaltung

Die Inhalte der einzelnen Beteiligungsformate werden im Folgenden kurz dargelegt. Die ausfihr-
lichen Protokolle aller Veranstaltungen liegen der Stadt Furstenfeldbruck vor.

2.3.1 Infoveranstaltungen 2017

Mit der Blurgerversammlung-West startete der Verkehrsentwicklungsplan Furstenfeldbruck (VEP
FFB) am 31.03.2017 in der Offentlichkeit. Die Biirger wurden durch den [damals] 2. OB Herrn
Raff (seit 07.05.2017 OB der Stadt Furstenfeldbruck) Uber das Vorhaben informiert und die
Themen OPNV, Amperbriicke sowie Konversion des Fliegerhorstes erlautert. Die Blrger konnten
ein erstes Mal Fragen auf3ern, die vor allem von der Brucker Parkplatzsituation, von Buslinien-
fihrungen, dem Radwegekonzept und von Geschwindigkeitsbegrenzungen handelten.

In einer Pressekonferenz informierten die Auftragnehmer am 31.05.2017 im Detail Giber den VEP
FFB. Sie erlauterten Hintergrinde, Zeitplan und Datengrundlage des Projektes. Die anwesen-
den Pressevertreter (Stiddeutsche Zeitung, Firstenfeldbrucker Tageblatt, Kreisbote) erkundigten
sich nach vergleichbaren Stadten, die einen Verkehrsentwicklungsplan in Auftrag gegeben hatten
und hakten bzgl. der Vorgehensweise bei der Haushaltsbefragung nach.

2.3.2 Offentliche Prasentation 2019

Zum Abschluss der Analysephase wurden die Brucker Birger am 25.11.2019 zu einer
offentlichen Présentation eingeladen. Die Verkehrsplaner von gevas humberg & partner prasen-
tierten ihre Analyseergebnisse und beantworteten Fragen der anwesenden Teilnehmer und
Pressevertreter. Die Fragen thematisierten unter anderem die OPNV-Taktung und die Bedeutung
des Rad-/FuRRverkehrs. Weiterhin erkundigten sich die Anwesenden nach den Zusammenhangen
zwischen der stadtebaulichen Entwicklung und der Verkehrsdichte.
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2.3.3 Crowdmapping & Wandernde Karte
Crowdmapping

Wo sehen die Brucker Verbesserungsbedarf im alltaglichen Verkehr? An welchen Stellen lauft es
gut 7 wo ist dringender Handlungsbedarf? Die Stadt Furstenfeldbruck hatte ihre Birger
aufgerufen, diese Fragen in einer Online-Befragung zu beatworten. Unter dem Stichwort

ACrowdmappingii konnten si c hternets¢ite BruzlkesStadtgespegch® ¢ r ger

(www.brucker-stadtgespraeche.de/verkehrsentwicklungsplan-ffb/) beteiligen.

Der Online-Dialog in Form des Crowdmappings war vom 19.06. bis 17.07.2017 online zuganglich.
In diesem Zeitraum konnten die Burger ihre Einschatzungen zum Verkehr in Firstenfeldbruck
abgeben und auf einer interaktiven Karte Orte markieren, wo der Verkehr gut lauft und wo es in
ihrem Alltag Probleme gibt. Die Angaben zu Orten, Straf3en und Knotenpunkten waren sehr
genau und eine exakte Platzierung dank digitaler Stecknadel zur Markierung maoglich. Zuséatzlich
zur raumlichen Verortung gab es die Mdglichkeit, einen kurzen Erlauterungstext zu verfassen.

Die Beitrdge auf den Karten konnten verschiedenen Kategorien zugeordnet werden. Dazu
gehorten die Themen FuRverkehr, Radverkehr, motorisierter Verkehr, OPNV und Sonstiges.
Unter den FuRverkehr fielen zum Beispiel Anmerkungen Uber schlechte Geh- und Schulwege
oder fehlende sichere Moglichkeiten zur Straldenliberquerung. Im Bereich Radverkehr wurden
unter anderem gefahrliche Kreuzungen und mangelhafte Radwege markiert. Hinweise wie

Staugefahrenpunkt e, L2rm durch Autoverkehr-und

ter Verkehri verortet. Fer alle Hinweise zeu
Taktung oder ung¢nstige Linienfg¢ghrung, gab

konkreten Kategorie zugeordnet werden konnten,

Die Beitrage der Wandernden Karte, die am 17.07.2017 stattfand, wurden in das Online-Crowd-
mapping eingepflegt. Am Crowdmapping sowie der Wandernden Karte beteiligten sich insgesamt
456 Personen. Der an die Stadt ibergebene Crowdmapping-Bericht dokumentiert alle Hinweise.

Ausgehend von der Verortung der Beitrage wurde sogenannte Heatmaps erstellt, die aufzeigen,
an welchen Orten die Brucker besonders viele Beitrdge verortet haben. Es lassen sich 14
AHot spot si iEHeaso tfand éine iqualitativn zusammenfassende Auswertung nach
Kategorie statt, die dem Prinzip der qualitativen Inhaltsanalyse folgte. Dabei wurde jeder Beitrag
einem inhaltlichen Schlagwort zugeordnet. Die Schlagwoérter selbst wiederum sind den Kate-
gorien FuRverkehr, OPNV, Radverkehr, PKW & LKW zugewiesen.

Wandernde Karte

Beim Fest der Kulturen am 16.07.2017 wurde eine Karte Furstenfeldbrucks (Format ca. DIN AO)
fur die Besucher sichtbar auf einem E-Lastenrad prasentiert. Experten fiir Stadt- und Verkehrs-
entwicklung sowie Offentlichkeitsarbeit sprachen Besucher des Fests direkt an und fragten sie
nach ihren Winschen beziglich der Entwicklung des 6ffentlichen Raums.

Die Verbesserungsvorschlage wurden mittels codierter FAhnchen, die auf der Karte verortet wur-
den, und zugehoriger Notizen aufgenommen. Die Beitrage der Wandernden Karte wurden in das
Online-Crowdmapping eingepflegt und dariiber ausgewertet.
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Abbildung 16 Grafik zur Anwendung der Methode AWandernde Kartef
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2.3.4 Zielgruppenspezifischen Formate

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des Verkehrsentwicklungsplans Fiirstenfeldbruck fan-
den im Herbst 2017 zudem vier Vor-Ort-Termine mit den Birgern in Form von Begehungen bzw.
Befahrungen statt. Die sogenannten Stadtrundgénge wurden fur speziell ausgewéahlte Zielgrup-
pen gestaltet, bei denen es sich um die folgenden Gruppen handelte: a) Kinder und Jugendliche,
b) Senioren & mobilitatseingeschrankte Personen und c) (zufallig ausgewahlte) Blrger.

Zusammen mit den Experten priften diese Gruppen typische Wege anhand typischer Fortbe-
wegungsarten auf deren Qualitat. Basis fur die Auswahl der Wege bildete das zuvor durchgefuhr-
te Crowdmapping. Vor Ort sammelten die Teilnehmer Probleme und Lésungsideen. Die Anmer-
kungen der verschiedenen Rundgange erganzten die Datensammlung des Crowdmappings bzw.
der Wandernden Karte. Alle Eintrége wurden durch die Experten des Planerteams bericksichtigt.
Zudem wurden die Ergebnisse gemeinschaftlich in den Mobilitatswerkstatten weiterbearbeitet.
Ziel der Stadtrundgange war es, die Qualitat der Analyse zu verbessern, da diese nicht nur einen
Atechnischen Blickwinkelfi einnehmen sollte,
unterschiedlicher Nutzer berticksichtigen muss. Entscheidende Fragen sind dabei:

1 Wie kommen die Nutzer mit den bestehenden Angeboten im Alltag zurecht?
1 Wo sehen die Birger Verbesserungsbedarf?
1 Welche MalRBnahmen wiirden aus Sicht der Birger die Lebensqualitat vor Ort verbessern?

Die fruhzeitige aktive Einbindung der Birger erhoht zudem deren Bereitschaft im weiteren Pro-
zess mitzuwirken und 6ffnet Tlren fur Gesprache und Akzeptanz.

Stadtrundgang Senioren und mobilitatseingeschrankte Personen

Zu Ful3 und teils auch mit dem Bus bewegten sich 17 Brucker Senioren und mobilitdtseinge-
schrankte Personen am 19.09.2017 durch die Stadt und diskutierten mit Oberburgermeister Raff,
mehreren Stadtraten sowie den Experten des Verkehrsentwicklungsplans. Die Teilnehmer waren
Manner und Frauen im Alter von 64-85 Jahren sowie mobilitatseingeschrankte Personen jeden
Alters. Sie wurden als Zielgruppe spezifisch adressiert, da die Bedurfnisse von Senioren & mobil-
itatseingeschrankten Personen, mit Blick auf den demografischen Wandel, eine immer bedeuten-
dere Rolle spielen. Sie wurden hauptsachlich Uber Multiplikatoren (z.B. den Seniorenbeirat) ge-
wonnen, eine Auslosung aus dem Einwohnermelderegister erfolgte nicht.

Stadtrundgang erweiterte Innenstadt und Brucker Westen

In der erweiterten Innenstadt waren am 26.09.2017 zehn Brucker mit OB Raff, Stadtraten sowie
den Experten des Verkehrsentwicklungsplans zu Ful3 unterwegs, im Brucker Westen am
18.10.2017 weitere neun Teilnehmer. In beiden Stadtrundgdngen setzten sich die Teilnehmer
aus Mannern und Frauen im Alter von 21-63 Jahren zusammen.

Die Teilnehmer des Stadtrundgangs der erweiterten Innenstadt kamen aus dem Brucker Norden
und der Innenstadt, entsprechend den Wahlbezirken 1-10. Die Teilnehmer des Stadtrundgangs
Brucker Westen kamen aus dem Brucker Westen sowie Puch und Aich, entsprechend den
Wabhlbezirken 11-20. Beide Gruppen setzten sich aus ausgelosten Birgern und Freiwilligen
zusammen. Fir Familien mit Kindern unter zehn Jahren waren Extraplatze reserviert.
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Abbildung 17 Eindricke vom Stadtrundgang mit Senioren und Mobilitatseingeschrankten Personen (oben) und
vom Stadtrundgang im Brucker Westen (unten)

agentur fir standort und  (GREZFI CITY oo Seite 45 von 247

Verkehrsentwicklung °

S
S




Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck Schlussbericht

Stadtrundfahrt Jugendliche

Aufmerksamkeit erregte am 26.10.2017 die gemeinsame Fahrradrundfahrt mit 18 Brucker
Schilern der Grund- und Mittelschule FFB Nord, des Graf-Rasso-Gymnasiums und des Viscardi-
Gymnasiums, inklusive Polizeibegleitung. Gemeinsam mit OB Raff und den Verkehrsexperten
radelten sie zu ihren Schulen, um tagliche Situationen, Gefahrenstellen und Bedarfe auf ihren
Schulwegen zu diskutieren. Die Teilnehmer waren Jungen und Méadchen ab elf Jahren bzw. ab
der 5. Klasse bis 20 Jahren bzw. bis zur Abschlussklasse. Sie wurden als Zielgruppe spezifisch
adressiert, da Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene tendenziell wenig an Beteiligungsver-
anstaltungen mitwirken, sofern diese nicht speziell auf sie zugeschnitten sind. Die teilnehmenden
Schiler wurden hauptsachlich tber Multiplikatoren gewonnen, eine Auslosung aus dem Einwoh-
nermelderegister erfolgte nicht.

Abbildung 18 Eindriicke von der Stadtrundfahrt mit Jugendlichen zwischen 11 & 20 Jahren

2.3.5 Mobilitatswerkstatten

Ein wesentlicher Teil der Birgerbeteiligung bestand zudem aus drei Mobilitatswerkstatten. Diese
hatten es zum Ziel, die Bewohner Firstenfeldbrucks Uber den Stand des VEP zu informieren und
deren Anregungen aufzunehmen. Dabei wurde jeweils ein kurzer Input des Planerteams an den
Anfang der Veranstaltung gestellt. Aufbauend auf dem Vortrag, wurden dann Arbeitsauftrage
vergeben, die in Kleingruppen bzw. spater aufgrund der Einschrankungen durch das Coronavirus
in Eigenarbeit erledigt wurden. Die Ergebnisse der Werkstétten wurden als Anregungen fur die
weitere Bearbeitung durch das Planerteam aufgenommen und bertcksichtigt.
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Abbildung 19 Eindruicke von der Firstenfeldbrucker Mobilitatswerkstatt #1 (Quelle GCX)
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Mobilitatswerkstatt #1

Die erste von drei geplanten Mobilitdtswerkstéatten, an der insgesamt 51 Birger teilnahmen, fand
am 25.11.2019 im Veranstaltungsforum Furstenfeld statt.

Im ersten Teil der Veranstaltung wurden der Offentlichkeit die Ergebnisse der abgeschlossenen
Analyse prasentiert und Verstandnisfragen geklart. Mit dem zweiten Teil der Veranstaltung wurde
die nachste Phase des VEPs eingelautet: Die Anwesenden beschatftigten sich dabei als Erste mit
den Prognosen, den Szenarien und den Leitzielen T noch vor der Politik.

Mit dem | nput A Mopmisehtierte3lds Pldnertreamzm Rahmeh digses Teils der
Mobilitatswerkstatt zunéchst anhand von Beispielbildern, welche Formen der Mobilitat derzeit in
der Fachwelt diskutiert werden und welche Veranderungen zukiinftig moéglicherweise zu erwarten
sind. Dieser kurze Vortrag diente dazu, das Blickfeld der Teilnehmer von einem, auf den aktuellen
Ist-Zustand fokussierten, Blickwinkel zu erweitern und die Kopfe fur die Entwicklung von Zukunfts-
visionen zu 6ffnen. AnschlieRend wurden die Teilnehmer gebeten, die einzelnen vorgestellten
Mobilitatsoptionen verschiedenen Kategorien zuzuordnen. Diese lauteten:

1 Nutze ich bereits

1 wirde ich zukinftig nutzen

T w¢grde ich nutzen, wenn é und
9 wadrde ich nicht nutzen.

Im nachsten Schritt bildeten sich Kleingruppen, um gemeinsam verschiedene Zukunftsvisionen
zu entwickeln. Hierbei bekam jeder Arbeitstisch eine Persona zugewiesen, in deren Situation die
Zukunftsvisionen gedacht werden sollten. Die vorgegebenen Rahmenbedingungen ermdglichten
den Teilnehmern einen Rollentausch bzw. einen Perspektivenwechsel. Im Rahmen der Grup-
penarbeit wurden drei verschiedene Aufgabenstellungen bearbeitet:

1 Charakterisierung der Rolle
1 Beschreibung des Tagesablaufs
1 Beschreibung eines Mobilitatsbeispiels.

Jeder Arbeitstisch prasentierte am Ende der Veranstaltung seine Uberlegungen. Die Zukunfts-
visionen der Burger flossen v.a. bei der Leitzielentwicklung in den Prozess des VEPs mit ein.

Mobilitatswerkstatt #2

Die zweite Mobilitatswerkstatt, an der insgesamt 37 Burger teilnahmen, fand am 22.06.2020 im
Veranstaltungsforum Firstenfeld statt.

Im ersten Teil der Mobilitatswerkstatt wurden die bisherigen Ergebnisse aus der Birgerbeteili-
gung prasentiert. Als Uberleitung in den zweiten Teil der Veranstaltung erlauterte das Planerteam
die Unterschiede zwischen Visionen, Zielen und MafRnahmen. Dies diente dazu, die spatere
Diskussion auf der Zielebene und nicht der Mal3hahmenebene zu fiihren. Wenn die Zielebene in
der Diskussion verlassen wurde, konnte auf diese Erklarung Bezug genommen werden.

Die vom Planerteam im Voraus entwickelten Titel fir Leitziele wurden prasentiert und etwaige
Verstandnisfragen geklart. Es wurde dabei betont, dass die Entwicklung der Leitziele noch nicht
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abgeschlossen ist, sondern sich diese noch in Bearbeitung befinden. Aufgrund der Covid-19
Auflagen konnte keine interaktive Gruppenarbeit durchgefiuhrt werden. Stattdessen waren die
Teilnehmer aufgerufen, schriftlich zu vermerken, welche Erwartungen sie an die Leitziele haben.

Das Planerteamfasstedi e Er gebni sse der schriftlichen-
Il i cht s A npchvolGrtizusamimenl, um transparent aufzuzeigen, in welcher Form die An-
regungen im weiteren Planungsprozess Berlcksichtigung finden.

Mobilitatswerkstatt #3

Die dritte und damit letzte Mobilitdtswerkstatt, an der insgesamt 28 Blrger teilnahmen, fand am
22.09.2020 im Veranstaltungsforum Firstenfeld statt.

Im ersten Teil der Mobilitatswerkstatt wurden der Prozess und die Prozessphasen inklusive der
unterschiedlichen Formate anhand einer Grafik (s. Abbildung 3) erlautert. Das Ineinandergreifen
der Phasen und Formate wurde ebenso skizziert, wie der Beitrag der Veranstaltungen zum VEP.

AnschlieRend wurden durch das Planerteam erste Malinahmenvorschlage zu jedem der zehn
definierten Leitziele prasentiert. Dabei wurden fur jedes Leitziel drei Vorschlage, also insgesamt
30 Vorschlage, vorgetragen. Die Teilnehmer hatten im Anschluss die Moglichkeit fir Verstandnis-
fragen und wurden danach zu jeder Mafihahme im Hinblick auf ihre Zustimmung bzw. ihren
Widerstand befragt. Zudem bestand die Mdglichkeit die MalBnhahme neutral zu bewerten.

Die Auswertung zeigte, dass acht der 30 MalRnahmen auf Zustimmungsraten von mehr als 90%
trafen. Drei der Mal3nahmen erfuhren zwischen 10% und 20% Widerstand und weitere fiinf Mal3-
nahmen erfuhren 20% und mehr Widerstand. Bei den anderen 14 Vorschlagen tberwog die Zu-
stimmung mit mindestens 72%, der Widerstand wurde mit hochstens 8% beziffert. Die prasentier-
ten MalRnahmen trafen somit weitestgehend auf breite Zustimmung.

Fur jedes der zehn Leitziele bestand zudem die Mdglichkeit, eigene Maflinahmenvorschlage/
Anmerkungen zu ergéanzen, die im Freitext formuliert werden konnten. Fir sieben Leitziele gingen

Ar bei

dabei 30 oder mehr Vorschlage ein, wovon Leitziel LADi e Zentren undmi4lart i e

Anmerkungen die meisten MaBnhahmenvorschlage erhielt. Nur drei der zehn Leitziele wurden mit
hdchstens 24 MalRhahmenvorschlagen bzw. Erganzungen weitaus seltener erganzt.

Anzahl neuer MaRknahmenvorschlige bzw. Ergdnzungen je Leitziel (1-10)

45
40
35
25
20
15
10

3

1 2 3 4 5 & 7 a8 9 10

Abbildung 20 Anzahl neuer MaRnahmen bzw. Ergdnzungen je Leitziel der Teilnehmenden der Mobilitatswerkstatt #3
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2.4 Beteiligung der wesentlichen Stakeholder
2.4.1 Zusammensetzung der Gremien

Um den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Firstenfeldbrucks zu erarbeiten und ihn dabei in der
Politik und Verwaltung sowie bei den zentralen Akteuren zu verankern, wurden drei Gremien
gebildet: Projektgruppe, Lenkungsgruppe und Beirat. Sie wurden an unterschiedlichen Stellen mit
jeweils eigenen Zielsetzungen in den VEP-Prozess eingebunden und weisen bewusst gewahlte
Uberschneidungen bei der Besetzung auf. Die Stadtpolitik, die auch in den wesentlichen Gremien
vertreten ist, wurde zudem im Rahmen zweier Prasentationen im Stadtrat und im UVA/ UVT ex-
plizit am Prozess beteiligt. AuRerdem wurden die Nachbarkommunen der Stadt Firstenfeldbruck
im Rahmen von zwei eigenstandigen Veranstaltungen in den Planungsprozess eingebunden. Die
ausfuhrlichen Protokolle aller Veranstaltungen liegen der Stadt Furstenfeldbruck vor.

Mit den definierten Gremien, deren Zusammensetzung und deren Aufgabe/ Rolle in Abbildung
21 auf der folgenden Seite dargestellt ist, fanden folgende Veranstaltungen statt:

1 13.03.2017 Lenkungsgruppe #1 1 16.07.2020 Klausur / Zukunftsworkshop,
1 21.03.2017 Prasentation UVA anstatt Lenkungsgruppe #3

1 23.11.2017 Beirat #1 1 29.09.2020 Stadtratssitzung zu Leitzielen
1 31.07.2019 Beirat #2 1 26.11.2020 Beirat #4 / Mal3n.- Workshop
1 18.09.2019 Nachbarkommunen #1 1 10.12.2020 Nachbarkommunen #2

1 17.10.2019 Lenkungsgruppe #2 1 25.06.2021 Lenkungsgruppe #4

1 07.11.2019 Stadtratssitzung 1 10.11.2021 Sitzung des UVT

1 11.05.2020 Beirat #3 1 30.11.2021 VEP-Beschluss im Stadtrat

Abbildung 21 Ubersicht der Gremien, deren Zusammensetzung und Rolle im VEP-Prozess.
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